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/Abstract of FR2688466 

The beat is made for approacNng, harassing 
and destroying naval capital virarships, or dvtl 
merchant transport ships, which may be 
aircraft carriers, t>attleship6, cruisers and other 
escort ships, or cargo ships and oil tankers, 
and in not very deep water. The tx>at consists 
principally of a catamaran hull, a nrx>tortsation 
unit which Is designed to achieve off-shore 
speeds. t)allasting» a cockpit for partial or total 
Immersion, and a weapon (armament) in 
keeping with its function of destruction. The 
assemt>iy is intended in particular for coastal 
defence and Ibr more inland waters such as 
channels. It is also suitable for preparations Ibr 
landing or sabotage. 
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I L'ambofcaljon aatfiala pourapprocher, hanelar atd6» 
« da grosses untts nawalea da guerre, ou dvies da 
tranaport da meictandtoas^ qui paiivanfc 6lre dea porto* 
avk)na, das cuirasses, das OAOtsaura el aiitraa asoor^^ 
ou daa cargot at daa pAnofoi; cad an aau pau prolbnda. 

L'embarcaUon est principctement oonatftuto, (Tune 00- 
qua catamaran, d^ina mdzvisatiDn amskutta pourattandra 
des vteaaas "OfMiora*. tfUn baXaalage; d\in hablade 
pour inrmienk>n partfefia ou ooffnplMeb at drua amiaro 
rapport avac sa fDoction da daabudion. 

UansBfi^ est particuiitonef* desMa A la defense 
oOflira at A des eaux phtt lenaatiaa oomnna dea clianaiDC 
Ble est adapt^a ^gatemert i dea prfparaSons da dttMT- 
quemant ou da eabotaga. 
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L* invention concerne uue embarcation marine en 
position d'atterrage congue pour harceler de grosses unites 
navales, coQXDe des porte-avionS| des cuirasses , des croiseurs 
et autres escorteurs de toutes natures ^ unites se voulant 
5 operatlonnelles pour le combat dans des eaux essentlellement 
peu profondes < Ports , plateaux marins, chenaux, canaux, 
fjords etc...). Dans ce m&ne type d'eau et de lieu ce 
materiel est utilisable pour des objectifs terrestres en vue 
d' operations de sabotage ou de preparation de d^barquementy 
10 ou pour la destruction d 'unites coomerclales se voulant & 
usages guerriers ou strategiques Ccargos, pftroliersy etc..) 

D'lme fa^on gendrale et siDpllfiee, les narines 
militaires ^ rayonnement plan^taire basent la protection 
rapprochee de leurs principales unites de guerre, sous la 
15 coupe d*eiements de detection du type radar , sonar ou 
sateiite, nis en place pour activer une defense effective par 
artlllariey missiles , torplllesy grenades antisous-marines, 
8oU8«*marins, ou aeronefs divers, propres ou annexes. 

En eau peu profonde, les navires dans leur ensemble et 
20 en particuller les grosses unites deviennent vulnerables, si 
une securlte accrue n*est pas deploy ^e, 2l savoir qu'il faut 
globalement tenir I'ennemi quelque soit sa fome ou sa 
puissance y k bonne distance des unities lors de certaines 
manoeuvres rendues d^llcates par le faible tirant d'eau et 
25 I'espace r&luit de navigation. 

Pour exploiter cette vulnerabillte, 1' invention met en 
oeuvre une unite de 6 ^ 12 metres efficaces en materiaux 
composites profil^e en catamaran, capable de supporter de 
grandes vltesses, et dont 1' Equipage est de 2 2i 4 personnes* 
30 La partle centrale de la coque revolt essentlellement 

l^habitacle, les matSriels necessaires & I'equipeoent 
traditionnel de navigation, la motorisatlon, at divers 
materials specif iques cit^s ci-apres. 

Les 2 parties laterales profliees pour la haute 
35 Vitesse, regoivent dans leurs volumes int&cleurs et aux 
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endroits ad^quats pour una bonne repartition des masses, las 
reservoirs de earburant, les prlnclpaux reservoirs de 
balastage en double cloison, et un espace par flotteiir 
etanche et/ou inondable, oinrrable par le dessus et/ou le 

5 dessousy fait pour recevoir des caissons fixes , modulaires ou 
interchangeables adapt^s ^ I'anement specif ique de 
I'embarcatioUy dont des exesples sont cites-ci dessous. 

Les panneaux d'ouverture par le dessous sont 
manoeuvres par un oecanique en quadrilat&re deformable & 

10 cdtes variables 9 ce qui permet k des arses comne des 
torpilles de sortir de leur caisson avant d*dtre pointe vers 
leur objectif . Le verrouillage des panneaux en position ferme 
est realise h. I'aide de trlnglerles contmandees manuellement 
ou automatiqueotent equivalentes h celles f sites pour la 

15 fertteture des passages etanches bien coimua par les narins. 

La coque a pour caracteristique principale de pouvoir 
plonger a divers paliersi h conoencer par un enfoncement 
stabilise au niveau du plan de la coque servant de pont, de 
fa^on ^ obtenir un camouflage au ras de I'eau tout en 

20 lalssant un regard aerien aux pilotes proteges par une bulle 
antlreflet. Le pent visible par des aeronefs, est reconvert 
de peinture faite pour epouser au mieux le milieu marin. 

L' enfoncement est ensuite ''periscopique** et pent 
attendre 1* equivalent de la longueur de l^embarcation soit 6 

25 ii 12 metres. Ce niveau sous-*marin de navigation est 
accompagne suivant 1' invention par une optique du mSme nom, 
qui n*e9t pas developpe dans ces performances dans ce texte, 
et une mise sous ^^Sebnorkel" du groupe motopropulseur i 
combustion interne* 

30 La coque est ensuite immergeable a des profondeurs 

plus grandes pouvant attendre une cinquantaine de n&tres^ 
afin de se poser sur des fonds correspondents. Dans cette 
configure tion^ la propulsion de conception "hydro jet*' 
directlonneli est eiectrique et alimentee par des 

35 accunulateurs rechargeables suivant la technologie class ique^ 
places principalement au fond de la par tie centrale. 
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L*habltacle des pilotes, en forme sph^rique ou ovolde 
^tanche h I'lmfflersioQi est rialis&e en nat^rlaux composites h 
faible detection radar come 1* ensemble de l*embarcation. La 
partle sup^rieure antireflet qui est transparente, eat en 
verre de toutes natures ou en produits composites du type 
''plexiglas", tenant par leur £paisseur et leurs 
caracteristiques m^caniques la pression d* immersion. 

Cette habitacle est inondable dans sa totality sans 
nuire au fonctionnement du materiel et des instruments qui 
l^^quipe. Dans cette configuration, I'iquipage est 
pr^alablement en condition de plongS (vSteraents, masque, 
bouteilles, radio) pr&t k aortlr, tout en prenant les 
fonctions vi tales comma l*air ou I'electricite pour des 
combinaisona chauf f antes j sur la console da 1* habitacle et 
done sur l^Snergle de I'embarcation* 

L' habitacle est totalement ouvrable sur le dessus pour 
permettre une sortie directe des occupants en surface ou en 
plong^e une fois inond^, et ouvrable en plong^e par un trou 
d'hooae plac£ en dessous, obturd par une porta ou un hublot. 

II est egalement £jectable en immersion par des 
verrous exploslfs ou i air comprim^ congues pour dissocler 
celui-ci de 1' ensemble de I'embarcation en difficult^, ceci 
de mani^e a rejoindre la surface en cas d^absolue n^cessite 
dans la plus grande s£curlt£ possible* Dans ce cas extr&ne, 
la flottabllit^ est assur^e par un dfibalastage manuel ou 
automatique, et des bouses de secours en surface* 

Concemant la notorlsation, elle est obtenue h l*alde 
d*un ou plusieurs groupes k combustion interne h essence, h 
gas -oil ou h polycarburant, capablent de propulser en surface 
I'embarcation ddjaug^e & des vitesses maximums, comparables a 
cellea des bateaux de grande rapiditd du type " off-shore 
solt 120 Kffi/h, Titasse de base pour une version lourde, et 
200 KmA et plus pour les yerslons de polnte. 

Cette motorisation est positionnfe dans la demie 
longueur arrive de la coque, et dans un caisson 6tanche 
enti&rement inondable pour des immersions rapides, moteur k 
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l^arrftt ou tournant en position "schnorkel" • 

Dans cette detnifere configuration, les orifices sur 
I'ext^rieur necessalres au fonctionnenent de la motorisation, 
admission et fichappcment principalement, sont obturables ou 

5 mis en service manuellement ou automatlquenent lors des 
dlverses phases d'innerslon. 

La fonction "Schnorkel" est assistde dans son 
application par un bras oscillant ext&rieur it pivot deux axes 
croisds type cardan sur la coque. II acconpagne k I'aide de 

10 fonctions hydropneumatiques , la bou^e i clapets obturables et 
le tube con^us pour la prise totale et le refoulement partial 
des gaz d* admission et d'dchappement k la surface de I'eau. 

On tambour d' enroulement et de dfooulenent du tube de 
liaison y permet de suivre avec des raccords rotatiCs la 

15 flottaison de la bou6e fonction de 1' lamer sion. Sa fonction 
est aussi de completer I'6tanch6it5 sur des Sventuelles 
entree d*eau au niveau de la boude, en partlculier lors de 
bales tages rapides. Le refoulement est dans ce cas obtenu par 
une pompe d'^puisement placfie avant les clapets de s£curlt£ 

20 absolus mis en place pour proteger le moteur de la noyade. 

Le caisson de cat enrouleur est inondable, comme celui 
du bloc moteur, pour rSpondre de grandes rapidit^s 
d^immersion. 11 permet egalement I'abaortion d'une certaine 
quantity de calories sur la sortie directe des gaz 

25 d*^chappement, ce qui est nficessaire pour preserver dans le 
temps le tube souple allant it la surface, d'un aspect 
calorifique brutal. Le reste de I'^chappement est expuls^ 
dans I'eau par un sas* 

La fonction "Schnorkel", permet aussi une remise en 

30 surface rapide de I'embarcation ou une plong^e plus profonde, 
puisque le bras oscillant en rapport avec 1' enrouleur, replie 
l^ensemble d*une fagon homogene afin de rdagir rapidement i 
une situation imprevue. 

Lors de certains bales tages, les 2 caissons des 

35 parties laterales peuvent 4tre inond^s suivant leur armament 
ou leur specification de mission* Inversement, le d^balastage 
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rapide est obtenu par les gaz d^^chappeneat du moteur 
tournant en position "Sdinorkel"| comme celul du caisson 
moteur et enrouleur* 

La transmission entre la motoriaation et l^h^lice est 

5 r^alisee par una barre de poussee escamotable dans un 
renfonceaent prevu dans la coque. Cette technologie perfflet a 
I'eobarcatioQ une Evolution en eau peu profonda, sans risque 
direct de destruction des pales de 1* bailee. 

Cette barre est constitute de deux bottlers i rotule 

10 ^tanche permettant le passage de doison de la coque et la 
liaison barre-boitler d*helice« Le passage de clolson 
autorise unlqueaent h la barre un mouvement circulaire 
vertical d'une trentalne de degr^s^ nouvement materialist par 
deux paliers places de part et d' autre de la rotule £tanche 

15 et dont leur axe passe par le centre d* articulation de cette 
rotule. 

La liaison barre bottler d*hdlice| reprend ce 
Douvementy qui est cette fois compl£t£ par un mouveaient de 
rotation suivant le plan horizontal du dit bottler ^ afin que 

20 celle-ci change de position par rapport I'axe g£n£ral de 
I'exabarcatlon, de mani^re a donner un flux de propulsion 
dlrectlonnel de gouveme necessalre aux changements de 
direction de I'enaefflble* 

La barre de poussee est accompagnee d'une barre 

25 secondalre essentiellenent parall&le montSe sur une 
articulation a rotule i chaque extreaitt* Cette bainre & pour 
fonctlon de crSer un quadrllatkre, qui ^ la partlcularlte de 
garder les axes, aoteur^ arbre d^htlicei parall^les lors du 
changeaent de profondeur de la barre de poussSe et done de 

30 garder I'angle giaixal d'attaque de I'htlice* Cette barre 
secondalre est de plus, de longueur variable, pour modifier 
un des c8tes du quadrilatalre afin de changer 1' angle entre, 
la llgne de flottalson associ£ gtomttriquement k I'axe du 
noteur, et Ifarbre d'h^lice, Ce mouvement permet de rectifier 

35 I'assiette necessalre k I'embarcation lors de deplacement a 
haute Vitesse* Tous ces mouvements sont assistes 
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hydraullqueaent par dea coBinandes aanuellea, aemi 
automatiquea ou automatiques suivies glectroniquement. 

La barre de pouasee profil£e pour coupar I'eao comma 
un couteau, a pour fonctlon principale de contenir la barre 
de transBisslon, qui relie I'axe ooteur a I'arbre d'hdlice, 
par des joints hoaocin^tiques et/ou des jeux d'engreaages 
coniques centres dans les rotulea etanchea. Elle peraet auaai 
des passages de canalisation de refroldiflsement, de 
lubrlficatlon et d^aaserviasement comme pour la comnande 
m&anique ou hydraullque nteeasaire k l'h41ice l pas variable 
indispensable h la grande aouplesae d'utiliaation offerte par 

1' embarcation* 

La barre secondaire a ^galenent pluaieura fonctions 
co«pl6«eiitaira8 qui conaistent 4 faire passer un conduit 
15 d'fichappeaeot dftouchant dans l*axe d'haice, afin de 
diffuser dans I'eau les gaz d'^chappement de la aotorisation 
principale en configuration "Schnorlcel" (moteur au ralenti). 
Ce conduit resoit auaai les gaz d* Ichappenent du groupe i 
combustion interne annexe 2 ou 4 teispa en caiason ^tanche, 
20 qui a pour fonction d'aaaurer suirant les besoins U 
renplissage des boutailes d'alr, la recharge des batteries 
de plongfie, I'assistance electrique du mat&riel de bord et de 
l*ameaent» la ponpe d*6puisement, etc... 

Pour des raiaons de sdcuritfi, la coque est nunie de 
25 gouvemails et de pavilions d'assiatte et de stabilisation 
traditionnels. de fa^on i donner i I'enbarcation tons les 
elSaents de stabiUtfi, qualque soit la Vitesse. Cea 51&nenta 
peuvent en annexe servir, par oscillation notorisie et 
contr8Ue, & une stabilisation nficeasaire i des pointages 
30 pour tirs balistiques, ou a des rep&ages pfaicopiques 
precis. 

L'ameaent de ces ambarcations de dimensions 
variables, couvre une large possibilitee de destruction. 

II est du type, aissile Mer-Air, Mer-Mer, Mer-terre, 
35 torpille sous-»arine. mine, et divers, suivant I'attribution 
du materiel. 
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II permet ^galement le transport de cofluaandos, 
d'officiers inter-navires, d'unit^s de sauvetage ou de 
transport de mat^iels et de prodults de ndcessit^s 
strategiques, coauae du materiel d'assaut, du carburant, de 

5 I^eau potable, etc... 

Cette embarcation pent 6tre distribute sur des cites 
ou des th£itres d' operation, par des unites navales ooyennes 
ou Itgeres de surface, ou des unites sous -marines, toutes 
adapt ees k des largages ou des appontages specif iques. 

10 Elle est egalement accrochable h des stations sous* 

marines fixees au fond de I'eau h, des profondeurs en rapport 
arec I'embarcation. Ces stations camoufl^es et rellees ou non 
h, la terre, ne sont pas d£crites dans ce brevet. 

UHE EHBARCATIOH MTT.TTATEK POUR HAECELEHERI DE 6B0SSBS 

15 UHHES E&TALES est representee ^ titre d*exeaple non 
liaitatif selon 1* invention sur les planches H^l/6 h 6/6 

PLANCHE N^l/6 Elle nontre una embarcation en forme 
catamaran (1), coastitute au centre, de I'babitacle de 
pilotage (2) et de la motorisation (3), et sur les lattratuc, 

20 de 2 flotteurs en caisson (4) construits pour recevoir des 
armeiaents. 

PLANCHE N^2/6 Elle montre 1 ' embarcation au niveau A, 
en position de flottaison statique classique, et au niveau B, 
en flottaison de combat semi-immerge. La coupe montre, la 

25 coque (1), I'habitacle (2) avec sea ouvertures haute et base, 
la motorisation (3) dans sa cbambre inondable, sa botte de 
rapports (5) et sa barre de pousste (6), le groupe auxiliaire 
(7), le tambour de ''Schnorkel** (8) dans sa chambre Inondable, 
son bras (9) et sa bouee (10), le periscope (11), la reserve 

30 d'air (12), les 6l6menta explosifs (22) de sScurite. 

PLANCHE N^3/6 Bile montre dans la coque (1), une 
groupe motopropulseur (3), sa botte de rapports (5) et sa 
barre de pouss^e (6), la barre de transmission (13), le 
bottler d*beiice (14), le jeu d'engrenages coniques (15), le 

35 joint homocinltique (16), les rotules etanches (17), et la 
barre secondaire (18). 
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PIANCHE H*4/6 Elle montre I'embar cation en plongSe 
p&iscopique en position tir de torpille, ataiement stocks 
dans lea caissons lat&ratix (4) i ouverture de combat vers le 
bag. Le quadrilatfere (19) voit I'un de ses grands cdtis varie 
grace au nScanlsme (20) qui modifie la position de 
I'articulatlon (21). Le pfoiscope (11) est d^ploye. comne le 
bras (9) et la bou6e (10) du "Schnorkel". 

PLAHCHB «'5/6 Elle montre I'enbarcatlon equlpfie de 
caissons lat&aux a otrrerture stir le dessus contenant des 
campes supports de missiles Mer-Mer, Mer-Air, ou Mer-Terre. 

FUWXE H*6/6 Elle aontra l*eabarcation «quip«e de 
caissons lateraux pour personnels, ouverts ou fermfis par una 
bulles transparentes, personnels allant des of f icier s de 
liaison, aux groupes de commandos terrestres ou sous-aarins 
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REVENDICATIONS 

1. L*EMBARGATI01f HILITAIRB DE SARCELSMEIfr D'DNITES 
SAYALESy eat caraterlsde en ce que, I'enbarcatioa assoclei 
une coque profilee en catamaran con^ue et motorisee pour de 
grandes ^Itesaes de d£placefflent comme les bateaux "off- 

5 ehore", une fonctlon d'imfflersion partielle ou to tale pour un 
camouflage et une activity de combat » et un armenent adapts 
aux missions de la dlte embarcatlon* 

2« Embaxcatlon ailitalre selon la reyendication 1, 
caract^risee en ce que^ les 2 parties latSrales de la coque 

10 catamaran ret^oivent chacune un caisson £tanche et/ou 
inondable, ouvrable par le dessus et/ou le deseousy d'une 
fagon fixe, modulaire ou interchangeable adaptS 2^ un armement 
specif ique* 

3. Embarcation militaire selon la revendication 1 et 
15 2, caract&rifi^e en ce que^ la par tie inf&ieure des coques 
laterales du catamaran normalement Stanches, s'ouvre base 
Txtesse par le dessous en position caissons inond^s^ gr&ce & 
un mecanisme en quadrilat&re (19) dSformable k cfitSs 
variables. 

20 4« Embarcation ailitalre selon la revendication 1, 

caract£ris£e en ce que^ l*habitacle en forme sphSrique ou 
ovolde, est, inondable dans sa totality sans nuire au 
fonctionnement du materiel qui l^equipe, ouvrable sur le 
dessus en surface ou en plongee pour la sortie des occupants , 

25 et ouvrable en plongee inond£ ou nony par un trou d'homme 
plac£ en dessous. 

5* Embarcation militaire selon la revendication 1 et 
4y caract£ris£e en ce que, l^habitacle est ^jectable en 
immersion par des verrous ezplosifs ou h, air comprimfy pour 

30 permettre aux occupants de rajoindre la surface en sdcurit^ 
avec un dSbalastage manual ou automatique. 

6. Embarcation militaire selon la revendication 
cafactSris^e en ce que, la chambre de motoriaation est 
inondable pour des Immersions rapidesi moteur h. l^arrSt ou 
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toumaBt en position "Schnorkel", puis vidte ayec one aide 
partielle des gaz d'«chappement pout tmc rerise a flot 

""^"^'7. Babarcation mllitaire selon la revendication 1 et 
5 6. oaract&isee en ce que, la fonction "Schnorkel" est 
asslstSe, par un tambour "reserve" de canalisation des gaz en 
caisson inondable, par un bras osdllant suiveur de niveau et 
de repU rapide sur axes pivots croisAs, et par una boufie 
d'Ichanges, enseoble rialisfi pour U prise et le refoulenent 
10 des gax d'admisslon et dUchappeoent i faible regime. 

8. Babarcation ailitaire selon la revendication 1, 
caract&lsfie en ce que, la barre de poussfie est second^ par 
une barre Ivolutive en longueur, entre la liaison de U coque 
et le bottiar d'baice, barre riaUsfe pour controler 
15 hydrauliquement I'assiette n&essaire i U stability de la 
dite e-barcation, tons en lalsaant passer des gaz 
d*eehappeinent. 
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